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APELO AOS CEUS:
Angelo Rosati, do grupo
paulistano Atlantico
Sul, trocou o carro por
helicoptero para deixar
de perder negdcios

GERMANG LUDERS

)E HELICOPTERO
EMAIS BARATO

Caiu o preco do taxi aéreo? Nao. Os custos com
O transito cada vez mais cadtico das cidades
orasileiras tornaram-se tdo elevados que ir
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S16 HORAS DO DIA 24 DEMAR-
CODE 2008, Alexandre Oliver
reuniu-se nasalado 9¢andar
de um prédio na marginal do
rio Pinheiros, na zona sul de
Sao Paulo, com os dez integrantes do conse-
lho administrativo do Grupo Atlantico Sul,
empresa de vigilancia que ele preside. Na
pauta, um objetivo definido: encontrar ma-
neiras de evitar que os congestionamentos
atrasassem os executivos da empresa. No
mes anterior, trés leiloes publicos para pres-
tar servicos ao governo haviam sido perdi-
dos. Os executivos ficaram presos no tran-
sito e ndo chegaram a tempo de dar os lan-
ces. Enquanto olhava, pela janela, o engar-
rafamento na marginal, Oliver ouviu o dire-
tor comercial, Angelo Rosati, propor: “Por
que nio trocar os carros por helicopteros?”
A ideia pareceu absurda a principio, mas
Rosati insistiu. Calculou quanto custava a
hora parada dos executivos no trinsito e
comparou com o aluguel de um helicoptero.
Conclusdo: seria mais barato embarca-los
numa aeronave. A conta ficou ainda mais
favoravel quando foram acrescentados o ris-
co da perda dos leildes, bem como os even-
tuais contratos que eles nao podiam sequer
pesquisar por estar presos no transito. Des-
de entdo, o helicoptero é o principal veiculo
durante o expediente, e a empresa calcula

obter economia de 500 reais por hora de voo.
“Deixar um gerente comercial parado no
carro € perder dinheiro”, diz Oliver.

Para o urbanista Enrique Pefialosa, uma
referéncia internacional em gestio de trans-
porte, 0 caso do Grupo Atlantico Sul é um
exemplo contundente de que Sdo Paulo ex-
trapolou o limite do aceitavel. “Uma metro-
pole tem boa mobilidade quando seus mi-
lionarios trocam os helicopteros por trans-
porte publico ou por bicicleta — ndo o con-
trario”, diz Penalosa. De acordo com estima-
tivas, Sao Paulo, com cerca de 450 helicop-
teros, tem uma frota so inferior a de Nova
York. Quem néo pode apelar para os céus
enfrenta dentro dos carros e de 6nibus lota-
dos uma lentiddo que chega a travar 200
quilometros de ruas nas vésperas de feria-
dos. Quase ninguém faz a conta das perdas
causadas pelo transtorno diario de ir e vir,
mas o transito lento tem um preco alto. Por
um lado, ha os custos diretos — gastos com
combustivel, depreciacio dos veiculos e di-
ficuldades para o transporte de carga. Mas
ha também os custos indiretos, como a per-
da de produtividade de uma pessoa que se
estressa por ser obrigada a ficar parada ho-
ras entre a casa e o trabalho ou a escola.

Um estudo coordenado pelo economista
Marcos Cintra, da Fundacao Getulio Vargas,
estima que 0s congestionamentos vio causar
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